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Chiffres-clés

Scot de . . Alre_ . Aire
. ... . Métropole . métropolitaine| Y
I’agglomération | Evolutions de Lvon en Evolutions Ivonnaise hors meétropolitaine
LE TERRITOIRE lyonnaise 2006/2015 2% 15 2006/2015 K/Iétropole de lyonnaise
ET SES HABITANTS eni2015 Lyonon 2015| &N 2015
@ @ |ESHABITANTS
[ ]
m Population de 5 ans et plus 1258 000 +9% | 1200 000 +9% 936 000 2 136 000
Nombre de ménages 619 500 +13% 596 000 +13% 403 500 999 500
Taille moyenne des ménages 2,18 -4% 2,16 -4% 2,49 2,29
E:ré:wifo?izlt;;tsét%g:tt 70% +2 points 70% | +2 points 72% 71%
LA MOTORISATION
Nombre de voitures 1,02 -10% 0,99 1% 1,63 1,25
a disposition par ménage
épzfsggzi&i”ages sans voiture 28% +7 points 20% | +7 points 7% 20%
Part des ménages ayant deux 26% -5 points 24% | -5 points 57% 37%
voitures ou plus a disposition
° LA MOBILITE DES HABITANTS
Nombre total de déplacements 4293 000 +1% 4 054 000 +1% | 3534500 | 7588500
\ :Sr;:(izfreplacements internes 94% 1 point 93% 1 point
Mobilité tous modes 3,41 -7% 3,38 -7% 3,78 855
ﬁ::é’:;;g:g?;ilﬂz setant 1% +1 point 1% | +1 point 8% 10%
Z')a;téi?:ct;?ertzbéljilus) 24% -4 points 23% | -4 points 30% 26%
Temps quotidien consacre aux 62 min -5 min 62 min -8 min 61 min 62 min
déplacements par habitant
Part des déplacements o o o o
de proximité (< 3 km) S i il Sk
Dista_n_ce moyenne parcourue 18 km 17 km 32 km 23 km
quotidiennement par habitant

Répartition modale des déplacements des habitants et évolutions significatives 2006/2015

Scot de 'agglomération lyonnaise Métropole de Lyon
Marche 1463500 344% (32 pts) Marche 1430000 35,3% (+2pts)
TG litbaliis 769000 HT.9% (W4 pts) TC urbains 762 000 18,8% (+4 pts)

2 Vélo | 67500 1,7%
Vélo 70000 1,6%

Autres | 44 500 11%
Autres | 49500 1,2%

Deux-roues |
s 26 0,6%
TC motorisés 261000 5
non urbains 31000 0.7%
non I:i:ains 24 000 Di6%
Deartonss | 26500 0k
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Le Scot de I’'agglomération lyonnaise
dans le périmétre de I’enquéte

PERIMETRE AIRE Ce document présente les résultats de
METROPOLITAINE 'Enquéte Déplacements 2015 sur sa
LYONNAISE partie nommée «Scot de I'aggloméra-

tion lyonnaise ».

Un échantillon de 17 000 habitants de
cing ans et plus a été enquété entre oc-
tobre 2014 et avril 2015. Parmi eux, un
échantillon de 220 étudiants logeant en
résidences universitaires dans l'agglo-
mération lyonnaise a été enquété. Apres
redressement, I'enquéte restitue la mo-
bilité de 1 258 000 habitants de cinq ans
et plus.

Depuis I'enquéte de 2006, le Scot de
I'agglomération lyonnaise et la Métropole
de Lyon ont intégré les communes de
Quincieux et Lissieu.

SCOT AGGLOMERATION LYONNAISE |

Plusieurs périmeétres d’analyse
dans ce document

Les résultats de I'enquéte sont présen-
tés sur:

- le Scot de I'agglomération lyonnaise
dans sa totalité ;

- la Métropole de Lyon, divisée en deux
parties : son Centre Lyon-Villeurbanne
et le reste de la Métropole de Lyon, qui
sera appelé Couronne.

- 'Ozon-Est lyonnais, correspondant a
la Communauté de communes du
Pays de I'Ozon et a la Communauté de
communes de I'Est lyonnais.

o 5
(I T T

Des évolutions 2006-2015 calculées

Slomates a périmétre constant
Le périmétre du Scot ayant légerement
l: Lyon - Villeurbanne % Autoroute voie rapide évolue entre les e_nquetes (,‘e 2006 et
2015, les comparaisons de résultats ont
I:’ Couronne de la Métropole de Lyon E Réseau routier principal été recalculées sur le périmétre 2015.

I:l Ozon - Est lyonnais :I Réseau routier secondaire
E Limite communale E Réseau ferré Octobre 2016
-

Périmétre du Scot en 2015 utilisé pour Réseau TCU r I

les comparaisons 2006-2015 (Métro - Tram) —
Urba

D Tissu urbain ® Gae Lyon
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Qui sont les habitants
et pourquoi se déplacent-ils ?

. Répartition des habitants du Scot de I’agglomération lyonnaise
1 voiture selon Poccupation principale

[ ]
m par menage Travail 2 temps plein _3?%
en moyenne

Travail a temps partiel . 6%

Apprentissage, formation,

stage | i
70% des habitants du Scot Etudiant - 9,
travaillent ou étudient
C'est 2 points de plus par rapport a Scolaire jusqu'au bac - 17%
2006. 43% sQnt des actifs 0CCupes. Les Chémeur, recherche un . -
scolaires et étudiants représentent 27% emploi
de la population. s - o)
Des ménages de plus en plus petits Reste au foyer l 4%
Un ménage habitant le Scot comporte
Autre | 1%

en moyenne 2,18 personnes. Cette
moyenne cache des disparités : en péri- . L . .
phérie, les ménages sont de plus grande Taille et motorisation des ménages selon le secteur de résidence
taille, tandis qu’au Centre un ménage .
comporte en moyenne moins de deux Habitants de ...
personnes. Dans Lyon-Villeurbanne, Lyon-Villeurbanne 1,93 personne/mén. 0,75 voiture/mén.
49% des ménages sont composés d'une Couronne de la Métropole 2,44 personnes/mén 1,27 voiture/mén
seule personne. de Lyon ’ ) ' )
Depuis 2006, la taille moyenne des Métropole de Lyon 2,16 personnes/mén. 0,99 voiture/mén.
ménages a diminué dans I'ensemble du Ozon-Est lyonnais 2,63 personnes/mén. 1,84 voiture/mén.
Scot, et particulierement dans I'Ozon-
Est lyonnais (-8%). R — :

Aire metropo’lltalne lyonnaise 2,49 personnes/mén. 1,63 voiture/mén.

hors Métropole de Lyon

Pour la premiére fois, la motorisation

L L. Note de lecture : les voitures a disposition sont 'ensemble des véhicules possédés
des ménages diminue

par les ménages et ceux qui sont a leur disposition totale ou limitée
Depuis 2006, la motorisation des (véhicule de fonction par exemple).

ménages a diminué de 11% dans la
Métropole de Lyon. Elle est tirée par celle
des ménages du Centre (-19%). Elle est
stable chez les ménages de Ozon-Est

lyonnais.

Prés de 40% des déplacements
des habitants du Scot sont réalisés
pour un motif obligé (travail, école
et universiteé)

Le graphe ci-contre présente la réparti-
tion des déplacements selon le motif a
destination (hors domicile). Cette réparti-
tion a peu évolué depuis 2006, si ce n'est
le motif Université qui est en hausse de 3
points en lien avec 'augmentation de la
population étudiante.

Répartition par motif a destination (hors retour au domicile) des déplacements
des habitants du Scot de 'agglomération lyonnaise

En prenant en compte a la fois I'origine et
la destination des déplacements, 20% ne
sont pas liés au domicile, ni en origine, ni

en destination. Leur part est restée plutot A & e = kKa W ™ |
Stable depuis 2006 (+1 point). Domicile Travail habituel Travodl sutre lieu  Scolaies Universite Loisirs Achats Visite Santé Autres matifs
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Comment se déplacent-ils ?

Déplacements quotidiens, mobilités et parts modales des habitants
au sein du périmétre d’enquéte complet, selon leur secteur de résidence

et selon le mode principal 3,4 déplacements -
Nombre de Evolution par habitant
Habitants de ... Modes déplacements| Mobilité Part modale | part modale i
par jour 2006/2015 et par Jour
[ 500 500 085 25,7% 10 pts
492 500 0,84 25,2% +6 pts
=) , 4% stable
(G 8 500 0,01 0,4% bl
Lyon-Villeurh 872 000 1,49 44,7% +4 pts La mobilit¢ est le nombre moyen de
on-Villeurbanne . I, PR
¥ 49 500 0,08 2,5% stable déplacements quotidiens réalisés par
10 500 0,02 0,5% stable habitant. Elle est calculée pour chaque mode
et illustre les pratiques de déplacements
18 000 0,03 0,9% stable d'un habitant ch))yer? P
Total 1951 500 3,33 100,0% o N _
oo Les évolutions de mobilité traduisent des
@ 1199 500 1.96 57,0% -3 pts changements de comportement individuel.
269 500 0,44 12,8% +2 pt S .
° pts La répartition modale des déplacements
15 500 0,03 0.7% stable donne a voir la ventilation de I'ensemble
Couronne 558 000 0,91 26,5% stable des déplacements des habitants par mode.
de la Métropole 18 000 0,03 0,9% stable Son évolution est la conséquence des
15 500 0,03 0,7% stable changements de comportement individuel
et/ou des évolutions démographiques.
26 500 0,04 1,3% stable graphiq
Total 2102 500 343 100,0% .
‘; La mobilité totale (tous modes confon-
=) 1700000 142 41.9% b pts dus) des habitants du Scot lyonnais a
762 000 0,64 18,8% +4 pts diminué de 7% depuis 2006, et de 9%
24000 0,02 0,6% stable dans le Centre. Cette baisse de la mobi-
tronole do L 1430 000 1,19 35,3% +2 pts lité illustre notamment une optimisation
étropole de Lyon 4 idi
67 500 0.06 17% stable du nombre de déplacements quotidiens
" par personne.
26 000 0,02 0,6% stable
44 500 0,04 1,1% stable ) .
Dans la Métropole de Lyon, moins de
Total 4054000 S L) déplacements en voiture
183 500 3,15 76,9% +4 pts - , .
@ 000 012 s 00/" p La mobilité en voiture des habitants de la
+ - .. . .
’ it pt Métropole a diminué par rapport a 2006 ;
7000 0,12 3,0% -1pt ce qui refléte un changement de compor-
OzonEst | . 33000 0,57 13,9% -2 pts tement individuel. Cette évolution est si
HEIRSIPEILLIS 2 500° . « « prononcée que malgré la croissance dé-
500* . . . mographique observée sur la Métropole,
5000 009 2 1% wab! le volume total des déplacements en
’ 7 stable voiture de ces habitants a diminué par
Total 239 000 4,10 100,0% rapport & 2006. Ainsi la part modale de la
@ 1883 500 1,50 43,9% -6 pts voiture a perdu 6 points en dix ans.
769 000 0,61 17,9% +4 pts Concernant les TC urbains, la mobilité
31000 0,02 0,7% stable et la part modale (+4 points) sont toutes
ot 1463 500 1,16 34,1% +2pts deux a la hausse.
< ngn‘:";:':t"’" 70 000 0,06 1.6% stable A pied, la mobilit¢ des habitants reste
@ 26 500 0.02 0,6% stable stable, mals_ la part modale de la marche
gagne 2 points.
49 500 0,04 1,2% stable
Total 4293 000 3,41 100,0% b o Est| .
— ans I’Ozon-Est lyonnais,
@ Voiture Marche %. TC urbains @TC non urbains Velo @Deux-roues motorisés Autres des tendances opposées
*: Ces volumes, mobilités (nombres de déplacements par personne et par jour) Pour les habitants de ce secteur moins
et parts modales correspondent a des volumes de déplacements inférieurs au seuil desservi en TC, la part modale de la voi-
statistique de 2 300 déplacements redressés. ture a augmenté de 4 points.

Concernant les évolutions 2006/2015, la part modale est considérée comme stable

lorsqu’il n’y a pas de hausse (+) ou de baisse (-) statistiquement significative. Enquéte Déplacements - 2015 - Scot de agglomération lyonnaise | 5



Pourquoi et comment se déplacent les habitants
du Scot de I'agglomération lyonnaise ?

Pour aller travailler
dans le Centre,
1 déplacement
sur3enTC

La marche, le mode privilégié pour
les déplacements dans le Centre

La pratique de la marche est majoritaire
pour les déplacements effectués pour
les achats (65%), les loisirs (56%) et se
rendre a I'école (56%).

Les déplacements en TC urbains sont
quant a eux majoritaires pour se rendre
a l'université. lls représentent un tiers
des déplacements pour aller travailler.

Pour aller travailler dans Lyon-
Villeurbanne, la voiture est utilisée dans
31% des cas.

Le vélo est davantage pratiqué pour cer-
tains motifs (travail, université, loisirs) et
pour des portées de moins de 3km (voir
page 11).

En dehors du Centre, 'usage
de la voiture est majoritaire
pour la plupart des motifs

La voiture est utilisée pour 58% des dé-
placements dans et a destination de la
Couronne de la Métropole. C’est surtout
pour aller travailler qu’elle est trés utili-
sée. Pour les motifs école, loisirs, achats
et accompagnement, la marche est pra-
tiquée a hauteur de 36%.

Dans et a destination de I'Ozon-Est
lyonnais, la voiture est nettement plus
utilisée qu’ailleurs elle représente
78% des déplacements en moyenne.
Pour aller y travailler, la voiture est
hégémonique.

Répartition des déplacements des habitants du Scot lyonnais dans
et a destination de Lyon-Villeurbanne selon le mode principal et le motif

I o B T |
o o

Scolaires 56%

Travail autre lieu ﬂ]
FETTT
0

50 000 100 000 150 000 200 000 250 000

e Voiture | ") Marche c‘ TC urbains @ TC non urbains : Velo @ Deux-roues motorisés Autres

Répartition des déplacements des habitants du Scot lyonnais
dans et a destination de la Couronne de la Métropole de Lyon
selon le mode principal et le motif

o [~ |
acompagnement. ||
Travail habituel % o ]J
Scolaires 7 %
woisies [ |
Travail autre lieu mt

Université

°I

50 000 100 000 150 000 200 000 250 000

Répartition des déplacements des habitants du Scot lyonnais dans
et a destination de I’Ozon-Est lyonnais selon le mode principal et le motif

—— - OO

7|

Scolaires 57T% W3 27%

Travail autre lieu 84% }

(=]

5000 10 000 15000 20 000 25000 30 000
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Ou et comment se déplacent les habitants
du Scot au sein de ce territoire ?

Déplacements internes des habitants du Scot de I’agglomération lyonnaise

a chaque sous-secteur et évolutions 2006/2015

V. g

Jss% (+2 pts)
179 (-8 pts) ‘

3 23% (-3 pts} »
549% (+4 pts)

(-3 pts)
3 000 dépl./jour

25% (+4 pts)
- Y

1649 000 dépl./jour
(+26 500)
\) 12450

~a

Déplacements d’échanges des habitants du Scot de ’agglomération
lyonnaise entre sous-secteurs et évolutions 2006/2015

649 500 dépl.fjour
(-12500)

3§’, (+9 ;?:1

P aeipy

72% (-11 pts)
) i N

v o

*\ .
-~

@ Voiture Marche ': TC urbains @TC non urbains Velo @ Deux-roues motorisés ¢ ._

54%
des déplacements
en lien avec
Lyon-Villeurbanne

Moins de déplacements en voiture
dans le Centre et la Couronne, mais
davantage dans I’Ozon-Est lyonnais

Parmi les 1,6 million de déplacements
réalisés par les habitants du Scot de
I'agglomération lyonnaise au sein de
Lyon-Villeurbanne, 17% sont effectués
en voiture. C’est 8 points de moins par
rapport a 2006, dont 6 points en tant que
conducteur (95 000 déplacements en
moins).

Au sein de la Couronne de la Métropole
de Lyon, les évolutions sont plus modé-
rées : la voiture perd 3 points par rapport
a 2006 (30 500 déplacements en moins
en tant que conducteur).

Dans I'Ozon-Est lyonnais, la tendance
estinversée : la part modale de la voiture
a progressé de 6 points (14 500 déplace-
ments en plus en tant que conducteur).

Entre Centre et périphérie, moins de
voitures et plus de TC urbains

Entre Centre et Couronne, 58% des
déplacements sont effectués en voiture,
soit 47% en tant que conducteur et 11%
en tant que passager. Globalement,
sur cette liaison, la voiture a fortement
baissé : elle a perdu 10 points dont 7
points en tant que conducteur (48 000
déplacements en moins). Les TC urbains
ont quant a eux gagné 9 points en dix ans.

Pour les déplacements d’échanges entre
Lyon-Villeurbanne et'Ozon-Est lyonnais,
les évolutions sont similaires. Parmi les
20% de déplacements en TC urbains,
10% sont des déplacements intermodaux
combinant TC urbains et TC non urbains.

Entre la Couronne et 'Ozon-Est lyonnais,
la part modale des déplacements en
voiture continue d’augmenter par rapport
a 2006.

Note de lecture : pour des raisons de validités statistiques, seuls les flux supérieurs au seuil
statistique de 2 300 déplacements redressés par jour sont représentés. Les parts modales
ne sont affichées que lorsqu’elles correspondent a un volume de déplacements supérieur

a ce seuil.
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Comment se déplacent les habitants
en échange avec le Scot lyonnais ?

Le Scot lyonnais :
un territoire
toujours aussi
attractif

Les habitants du Scot lyonnais
générent moins d’un déplacement
d’échange sur trois

Parmi I'ensemble des déplacements
d’échanges réalisés entre le Scot lyon-
nais et les autres territoires du périmetre
d’enquéte, les habitants du Scot lyon-
nais en effectuent chaque jour 167 000.
Les résidents des territoires voisins en
font 405 000. Cette répartition (71%) est
la méme qu’en 2006.

Le recours aux TC pour les échanges
est variable

Pour réaliser ces échanges, les habi-
tants des territoires voisins utilisent
moins la voiture et davantage les TC
non urbains que les habitants du Scot
lyonnais.

lIs utilisent la voiture dans 81% des cas
contre 89% pour les habitants du Scot
lyonnais.

lls empruntent les TC non urbains a hau-

teur de 15% contre 6% pour les habi-
tants du Scot lyonnais.

Entre le Scot lyonnais et CAPI,
Beaujolais, Ain et Ouest Rhone :
environ un tiers des échanges

réalisé par les habitants du Scot
lyonnais

Ces relations représentent les plus
grands volumes de déplacements, du
fait de la forte attractivité du Scot lyon-
nais sur ces territoires de grande taille.
Entre le Scot lyonnais et la CAPI, la part
modale des déplacements en TC non ur-
bains a progressé de 8 points en dix ans.
Entre le Scot lyonnais et le secteur
Beaujolais, elle a progressé de 6 points
depuis 2006.

Entre le Scot lyonnais et le secteur
Ouest Rhone, la part modale des TC a
progressé de 2 points.

Déplacements des habitants du Scot de I’agglomération lyonnaise,
entre leur secteur de résidence et les autres secteurs,
lors d’un jour ouvrable et répartition modale

Secteur Beaujolais

Secteur Ain

Boucle du Rhéne -
urbre -

Tisserands -

Val d'Hien

Secteur Ouest-Rhone

dépl./jour

&

90%
SCOT

agglo.
lyonnaise

=)

Secteur St-Jeannais -

Nord-Dauphiné

66%

Secteur de Condrieu- Vienaligylo

Pays Roussillonnais

EXTERIEUR

e Voiture |

Note de lecture : pour des raisons de validités statistiques, seuls les flux supérieurs au seuil
statistique de 2 300 déplacements redressés par jour sont représentés. Les parts modales ne
sont affichées que lorsqu’elles correspondent a un volume de déplacements supérieur a ce seuil.

Marche c TC urbains @ TC non urbains () Vélo @ Deux-roues motorisés _‘-{:'_'3_-. Autres
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Comment se déplacent les habitants
en échange avec le Scot lyonnais ?

Déplacements de I’ensemble des habitants du périmeétre d’enquéte,
entre le Scot de I’agglomération lyonnaise et les autres secteurs,
lors d’un jour ouvrable et répartition modale

Secteur Beaujolais

Secteur Ain

Boucle du Rhéne -
Bourbre -
Tisserands -

Val d'Hien

Secteur Ouest-Rhdne

171500
dépl.jjour

SCOT
agglo.

lyonnaise

&

90%

Secteur St-Jeannais -

Secteur de Condrieu- ViennAgglo Nord-Dauphiné

Pays Roussillonnais

15% des échanges
avec le Scot lyonnais
en TC non urbains

Des échanges relativement
équilibrés entre le Scot lyonnais
et ViennAgglo

Parmi les 54 500 déplacements réalisés
entre le Scot lyonnais et ViennAgglo,
22 500 sont effectués par les habitants
du Scot, soit 41%.

L'ensemble des déplacements réalisés
sur cette liaison a progressé de 12% de-
puis 2006. Dans le méme temps, la part
modale des TC non urbains a diminué
de 3 points au profit de la voiture.

Des échanges plus déséquilibrés
avec les autres secteurs

Pour les échanges entre le Scot lyonnais
et les secteurs Saint-Jeannais-Nord-
Dauphiné, Boucle du Rhoéne-Bourbre-
Tisserands-Val d’'Hien et Condrieu-Pays
Roussillonnais, la part des déplace-
ments des habitants du Scot lyonnais
est plus faible (entre 16% et 19%).

Des échanges importants
avec I'extérieur

Les habitants du Scot effectuent 58 000
déplacements avec I'extérieur du péri-
meétre d’enquéte, et ce en premier lieu
avec le département de la Loire (24%).

Pour les échanges avec ce départe-
ment, ils utilisent les TC non urbains a
hauteur de 25%.

Pour I'ensemble des déplacements avec
l'extérieur du périmétre d’enquéte, ils
empruntent les TC non urbains a hau-
teur de 30%, soit environ 9 points de
plus depuis 2006.

e Voiture Marche 3‘ TC urbains @TC non urbains Vélo @ Deux-roues motorisés Autres

Note de lecture : pour des raisons de validités statistiques, seuls les flux supérieurs au seuil
statistique de 2 300 déplacements redressés par jour sont représentés. Les parts modales ne
sont affichées que lorsqu’elles correspondent a un volume de déplacements supérieur a ce seuil.
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Quels sont les usages
et I'image de la voiture ?

Répartition des trajets effectués en voiture comme conducteur seul
ou accompagné et taux moyen d’occupation des véhicules particuliers

30% des habitants

déclarent avoir utilisé

Part des VP Part des VP

Unlquement. Ia VOIture Habitants de ... Z:::::t;’:r conducteur conducteur + 1 d’oczzufation
la veille seul passager P
Scot de I'agglomération 1518 500 76% 18% 7% 1,33
. . lyonnaise (+2 points) (-2 points) (stable) (-2%)
Ces usagers de la voiture n’utilisent
pas dautres modes de déplacement Aire métropolitaine
un jour moyen de semaine. lls sont lyonnaise hors | 1 909 500 72% 19% 9% 1,41

Métropole de Lyon

17% dans Lyon-Villeurbanne (en baisse

de 5 points depuis 2006), 40% dans
la Couronne de la Métropole de Lyon
(-2 points) et 58% dans le reste du Scot

lyonnais (+ 4 points). Difficultés de stationnement au lieu de travail des actifs habitant
le Scot de I’agglomération lyonnaise qui utilisent leur voiture
La voiture, un mode d’abord pergu

comme « pratique»
pratiq 54%

Quel que soit le territoire, la voiture 50%
est avant tout considérée comme

« pratique ». Ensuite, les habitants de

Lyon-Villeurbanne la considére comme

« polluante », et les autres habitants du

Scot comme « rapide ».

travaillant dans Lyon-
Villeurbanne

37% travaillant dans le
reste du Scot lyonnais

24%
19%

Les actifs allant travailler en voiture
ressentent peu de difficultés a 10%
stationner sur leur lieu de travail 3% 39
Parmi les actifs habitant le Scot lyon-
nais et allant travailler dans Lyon- Oui Non : place réservée  Non : stationnement 3 Non : compte-tenu de
Villeurbanne en conduisant leur voiture, proximitée mes horaires
24% font état de difficultés a stationner
sur leur lieu de travail. 54% ont leur
place réservée sur leur lieu de travalil, ce
qui représente 48 000 places dans Lyon-
Villeurbanne. Stationnement la nuit selon le lieu de résidence des ménages

Pour ceux qui travaillent dans le reste du
Scot, les difficultés de stationnement sur
le lieu de travail sont moindres.

Moins de voitures stationnées la nuit
sur la voirie dans le Centre

Dans Lyon-Villeurbanne, 37% des voi-
tures sont stationnées la nuit sur voirie
(en baisse de 2 points depuis 2006).
Dans la Couronne, les habitants sta-
tionnent également moins sur voirie qu’il
y adix ans. Dans I'Ozon-Est lyonnais, on

rv vant véhicul tation-
Ot,)se e da. .a age de véhicules statio Lyon - Villeurbanne  Couronne Métropole Ozon - Est Lyonnais
nés sur voirie. de Lyon

= Garage ou emplacement réservé = Voirie = Parking public couvert
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Quels sont les usages et I'image des
des modes doux et transports collectifs?

Selon vous, que faudrait-il faire pour faciliter 'usage de la marche ?

Améliorer les trottoirs
(qualité du revétement,
propreté, largeur, abaissement
des bordures, bancs)

Développer des zones
piétonnes ou apaisées
ou réduire vitesse
de la voiture

Pour 41% des habitants du Scot
de I’agglomération lyonnaise

Pour 20% des habitants du Scot
de I’agglomération lyonnaise

Selon vous, que faudrait-il faire pour faciliter 'usage du vélo?

Pour 46% des habitants du Scot
de I'agglomération lyonnaise

Aménager
des itinéraires cyclables
dans et entre
les communes

Pour 39% des habitants
de Lyon-Villeurbanne

Pour 50% des habitants de la Couronne
de la Métropole de Lyon

Pour 60% des habitants
de I’Ozon Est lyonnais

Répartition du nombre de déplacements réalisés par les habitants
du Scot de I'agglomération lyonnaise par classe de distances
a vol d’oiseau et par mode

Distances inférieures a 1km

Dans et vers Lyon-Villeurbanne 84% 1.
Dans et vers le reste du Scot s’% 1_
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Marche =Vélo =TC urbains =Voiture =~ Autres

Distances comprises entre 1 et 3km

Dans et vers Lyon-Villeurbanne 24%

Dans et vers le reste du Scot 15% 1

5%_

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Marche Vélo mDeux-roues motorisés = TC urbains = Voiture Autres

1,5 million
de déplacements
quotidiens a pied
et 70 000
avélo

Les TC et le vélo : quelle image
ont-ils auprés des habitants ?

Pour les habitants du Scot lyonnais,
les TC sont «pratiques» avant d’étre
«chers» ou «contraignants ».

Concernant le vélo, les habitants
reconnaissent ses bienfaits pour la
santé et I'environnement mais I'estiment
dangereux.

De plus en plus d’usagers
se déplacent uniquement en TC

En 2015, 14% des habitants du Scot
lyonnais n’utilisent que les TC urbains
ou interurbains au cours de leur journée
(en hausse de 3 points depuis 2006), ce
qui les améne aussi a marcher de plus
en plus pour y accéder.

Enfin, 19% des habitants ne se déplacent
qu’a pied ou a vélo au cours de la jour-
née (stable).

La marche, pratiquée pour plus
de 59% des déplacements
de courte distance

La portée du kilométre est le domaine
de pertinence théorique de la marche.
Sur cette courte distance, la marche a
progressé de 4 points dans le Centre et
de 3 points dans le reste du Scot.

Hors de Lyon-Villeurbanne, la voiture est
utilisée pour 36% des déplacements de
cette portée. C’est 4 points de moins par
rapport a 2006.

Le vélo pratiqué pour 5%
des déplacements de 1 a 3
kilomeétre(s) dans le Centre

Entre 1 et 3km, domaine de pertinence
théorique du vélo, celui-ci représente
5% des déplacements dans le Centre. Il
a progressé (+1 point), mais reste trés
largement dominé par les TC urbains qui
ont gagné 6 points depuis 2006.

Hors du Centre, la voiture s'impose sur
cette portée (+3 points).
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Pour toute utilisation des résultats issus de 'Enquéte Déplacements Grand Territoire 2015, mention obligatoire :
«Source : Enquéte Déplacements 2015 de I'aire métropolitaine lyonnaise, maitrise d’'ouvrage SYTRAL. »

Ces éditions sont disponibles sur le site internet www.sytral.fr
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